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Luftfahrzeug fiir den Transport von Personen Oder Gut em 



In der jungsten Geschichte der modernen Zivilluftf ahrt mehren sich 
die Falle von Luftpiraterie, bei der einzelne Personen Oder kleine 
Gruppen ihre mehr Oder minder wichtigen Interessen durch die Be- 
drohung aller Insassen eines Luftf ahrzeuges durchzusetzen versuchen, 
Ahnliche bedrohliche Lagen werden auch vereinzelt durch Geistes- 
kranke oder verzweifelte Menschen hervorgeruf en. Da in Luftfahr- 
zeugen die AuslSsung einer Sprengladung - mit der sehr haufig ge- 
droht wird - sehr leicht katastrophale Folgen haben kann, mufl den 
Forderungen der Bedrohenden nahezu stets nachgegeben werden, um 
Schaden von den Insassen und der Maschine abzuwenden. 

Die Erfindung betrifft ein Luftfahrzeug fiir den Transport von Per- 
sonen oder GUtern, dessen Innenraum mindestens in zwei voneinander 
trennbare Bereiche unterteilt ist, wobei der eine Teil (Piloten- 
kanzel) alle zur Bedienung des Luftf ahrzeuges notwendigen Vorrich- 
tungen enthalt, und zielt darauf ab, eine einfache und leicht in 
jedes Luftfahrzeug einzubauende Vorrichtung zur sicheren Abwendung 
aller eingangs genannten Zwischenfalle zu schaffen. Dabei wird von 
der Voraussetzung ausgegangen, daS die Bedrohung stets in einem 
auBerhalb der Pilot enkanzel gelegenen Teil des Luftf ahrzeuges er- 
folgt. Dies kann z.B. dadurch sichergestellt werden, daB die Pilo- 
tenkanzel wahrend des Pluges stets verschlossen gehalten wird und 
nur von der. Pilot enseite her zu offnen ist* 

Zur Losung dieser Aufgabe wird gemSB der Erfindung vorgeschlagen, 
daB die Pilotenkanzel luftdicht von den anderen Teilen des Luft- 
fahrzeuges abtrennbar ausgebildet ist und daB das Luftfahrzeug mit 
einem System zur Filhrung eines Gases versehen ist, das aus Vorrats- 
behaltern, Ventilen, Pordermitteln und Leitungen besteht, die nur 
in die auBerhalb der Pilotenkanzel gelegenen Teile des Luftf ahr- 
zeuges miinden. * 
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Werin der Pilot einer so ausgerttsteten Maschine ttber Bordtelefon 
zu irgendeiner MaBnahme, z.B. einer Kursanderung, durch Bedrohung 
der Passagiere gezwungen werden soil, kann er mit wenigen Hand- 
griffen die auBerhalb der Pilotenkanzel gelegenen Telle des Flug- 
zeuges uber das Leitungssystem mit einem schnell wirkenden Betau- 
bungsgas fiillen, das alle dort anwesenden Personen in kurzer Zeit 
(maximal 1 bis 4 Minuten) mit Sicherheit filr einige Zeit betaubt. 

Als Narkosegas kommen fUr diese Zwecke z,B. Diathy lather, Divinyl- 
Sther, Athylchlorid, Trichloraethylen und vorzugsweise Lachgas weger 
der schnellen Wirkung und der geringen Toxizitat in Frage. Es kbn- 
nen aber auch andere Gase Oder auch Mischungen verschiedener Gase 
eingesetzt werden. 

Das Gasleitungs-System gemSB der Erfindung wird man vorzugsweise 
mit einer Dosiervorrichtung ausstatten, um die im Gefahrenf alle 
auszustoBende Gasmenge der Zahl der iin Pahrzeug vorhandenen Per- 
sonen anzupassen. Besonders vorteilhaft ist dabei eine automatisch 
arbeitende Mengenbegrenzungsvorrichtung, bei der der Pilot durch 
Knopfdruck eine auf eine bestimmte Personenzahl abgestellte Menge 
vorwahlen kann. 

Bei der Ausbildung der Erfindung erweist sich eine Anordnung als 
besonders vorteilhaft, bei der den Ventilen und gegebenenfalls 
auch den Pordermitteln elektrische Betatigungsvorrichtungen zuge- 
ordnet sind, well in diesem Palle die Betatigung mehrerer Teile 
des Systems ohne Schwierigkeit zentral erfplgen kann und die ein- 
zelnen Teile der Anlage nur den r&umlichen Anforderungen entspre- 
chend angeordnet werden kbnnen. 

Perner ist eine Anordnung von besonderem Vorteil, bei der sich alle 
Gas filhrenden bzw. enthaltenden Teile des Systems auBerhalb der 
Pilotenkanzel befinden. Dadurch wird in jedem Palle sichergestellt f 
daB bei einem eventuellen Leek in der Anlage nicht auch die mit 
der PUhrung des Luftf ahrzeuges betrauten Personen betaubt werden. 
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SchlieBlich kann man insbesondere den nachtraglichen Einbau 
der Anlage dadurch besonders vereinf achen, daB man die Gas-Vorrats- 
behalter unmittelbar in die nbrmale Be luftungs anlage des Luftfahr- 
zeuges miinden laBt. Das in den Vorratsbehaitern befindliche Gas 
wird man vorzugsweise unter einen solchen Druck setzen, daB es 
beim 5ffnen der Ventile ohne zusatzliche Fordermittel in die Ver- 
teilerleitung stromt. Es versteht sich von selbst, daB alle Teile 
der Anlage so bemessen werden, daB die Stromungsgeschwindigkeiten 
optimal sind, d.h., daB das Gas mbglichst schnell zu alien Teilen 
des Luftfahrzeuges auBerhalb der Pilotenkanzel gelangt, in denen 
sich Personen aufhalten konnen, daB aber die Stromungsgeschwindig- 
keiten nicht so groB sind, daB vernehrobare Gerausche entstehen, 
die beispielsweise die Entfiihrer eines Luftfahrzeuges auf die Ab- 
wehrmaBnahmen aufmerksam machen konnten. 

In der Zeichnung wird die Erfindung anhand eines Ausfuhrungsbei- 
spieles naher erlautert. 

Die einzige Figur zeigt schematisch den Rumpf eines modernen Pas- 
sagierflugzeuges 10, der im wesentlichen in drei Bereiche aufge- 
teilt ist: die Pilotenkanzel 11, den eigentlichen Passagierraum 12, 
der auch zur Frachtaufnahme dieneh kann, und einen den unteren Teil 
des Rumpf es umfassenden Bereich 13, der zur Aufnahme von Gepack, 
Prachtgut und technischen Einrichtungen der Maschine dient. Die 
Pilotenkanzel ist von den ubrigen Raumen durch die luftdicht ver- 
schlieBbare Tur 14 abgetrennt , deren VerschluB so ausgebildet ist, 
daB er nur von der Seite der Kanzel geoffnet werden kann. 

Mit 15 ist eine zentrale Beluftungsleitung bezeichnet, die mit 
einer grofien Zahl von Austrittsstellen (Pfeile 16) verbunden ist, 
die oberhalb der Sitzreihe 17 miinden. Im Gepack- und Prachtraum 13 
befinden sich unter hohem Druck stehende Gas-Vorratsbehalter 18, 
denen elektrisch betatigbare Ventile 19 zugeordnet sind. Alle Ven- 
tile dieser Art sind iiber ein elektrisches Leitungssystem 20 mit 
der Pilotenkanzel 11 verbunden und konnen von dort durch Betati- 
gung der Schaltvorrichtung 21 gleichzeitig geoffnet oder auch ge- 
schlossen werden. 
5 Anspriiche 

1 Figur 209813/0U3 . ~ 4 ~ 
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Pat e nt ana p r tt ch e 

Luftfahrzeug fiir den Transport von Personen Oder Giitern, dessen 
; Innenraum mindestens in zwei voneinander trennbare Bereiche unter- 
teilt ist, wobei der eine Teil (Pilotenkanzel) alle zur Bedienung 
des Luftfahrzeugetf notwendigen Voyrichtungen enthalt, dadurch 
gekennzeichnet,- daS die Pilotenkanzel (11') luftdicht von den ande- 
ren Teilen des Luftf ahrzeuges (10) abtrennbar ausgebildet ist und 
daB das Luftfahrzeug mit einem System (15, 16, 18, 19) zur Piihrung 
eines Gases ausgertistet ist, das. aus Vorratsbehaltern (18), Venti- 
. len (19), Fordermitteln und Leitungen (15, 16) besteht, die nur 
in die auBerhalb der Pilotenkanzel gelegenen Telle (12) des Luft- 
fahrzeuges mtinden. 

2. Luftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gasleitungs-System (15, 16, 18, 19) einer vorzugsweise automat isch 
arbeiteriden Dosiereinrichtung zugeordnet ist, 

» 

3. Luftfahrzeug nach Anspruch 1 und/oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB den Ventilen (19) und gegebenenf alls auch den Pbrdermitteln 
elektrische Bet&tigungsvorrichtungen (20, 21) zugeordnet sind, 

4. Luftfahrzeug nach Anspruch 1, 2 und/oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich alle Gas fiihrenderi bzw. enthaltenden Teile 
(15, 16, 18) des Systems (15, 16, 18, 19) auBerhalb der Piloten- 
kanzel (11) befinden. 

5. Luftfahrzeug nach Anspruch 1 und/oder einem der folgenden, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gas-Vorratsbeh&lter (18) in die 
normale BelUftungsanlage (15, 16) des Luftf ahrzeuges (10) mtinden. 
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